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BCR
CBA
CIN
CcK
cu
EA
EH
ENPV
ERR
EU
FA
FNPV
FRR
HB
HDP
IAD
MD
NAD
SP
(4
vozkm
VHD
VRT
zZP
ZST, 3st.
ZuB

benefit-cost ratio = pomér piinost a nakladt

cost-benefit analysis = analyza pfinost a nakladl
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Centralni komise
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ekonomické hodnoceni

economic net present value = ekonomicka Cista sou¢asna hodnota
economic internal rate of return = ekonomické vnitini vynosové procento
Evropska unie
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financial net present value = financni Cista sou¢asna hodnota
financial internal rate of return = finan¢ni vnitfni vynosové procento
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individualni automobilova doprava

Ministerstvo dopravy CR
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studie proveditelnosti

Sprava zeleznic, statni organizace

vozovy kilometr

verejna hromadna doprava

vysokorychlostni traté

zamér projektu

zelezni¢ni stanice

zelezni¢ni uzel Brno
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1 Identifikace projektu

Akce ,Zelezni¢ni uzel Brno" (ZUB) je jednou z ¢asti souboru akci, které byly spole¢né
posouzeny ve Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno (SP ZUB), schvalené na Centralni
komisi Ministerstva dopravy (CK MD) v roce 2018. Ekonomické hodnoceni (EH) v tomto
zaméru projektu (ZP) ZUB navazuje na ekonomické hodnoceni SP ZUB, piejima jeho prinicipy,
Fadu vstupl a predpokladd, ale sou¢asné &ast vstupl a metodikych postupl aktualizuje.

Z hlediska rozsahu zahrnuti pfinos( a nékladl tak ekonomické hodnoceni nadale zahruje tyto
akce:

e Zelezni¢ni uzel Brno (vyjma investi¢niho Useku zalsténi vysokorychlostnich trati (VRT)
- investi¢ni Usek 2);

e Zastavka Videfiskd - investi¢ni Gsek dle SP ZUB;

e Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) - odbocka Brno-Cernovice;

e Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-MaloméFice;

e Modernizace trati Brno - Pferov, 1. stavba Brno - BlaZovice (dil¢i ¢ast v Useku od
dnesni odbocky Brno-Cernovice k z. Ponétovice);

e Méstska infrastruktura mésta Brna.

Cast Zelezni¢niho uzlu Brno v rozsahu zausténi VRT od Prahy a Rakvic, tvofici investi¢ni Usek 2,
je rovnéz soucasti ZP ZUB, ale je ekonomicky hodnocena samostatné, jak bude uvedeno dale.

Do vystupl z dopravniho modelu zpracovaného pro SP ZUB jsou rovnéZ zahrnuty piinosy ze
zastavky Videriskd. Naklady na tento investi¢ni Usek, ktery byl sou¢asti SP ZUB, véak v zdmeru
projektu ZUB nejsou zahrnuty. Pro stanoveni investi¢nich néklad@l na tento Usek byly pouzity
vyméry ze SP ZUB, které byly ocenény za pomoci cenovych databazi roku 2023.

Ekonomické hodnoceni ze SP ZUB bylo v minulosti jiz aktualizovéno podle ,Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb™ (MD, 2017), a to v rdmci
ZP ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice".

Aktualizace ekonomického hodnoceni je zpracovana v souladu s aktualizaci ,Rezortni metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb™ (dale jen Rezortni
metodika) - schvalenou CK MD dne 8. 8. 2023. Veskeré naklady vstupujici do EH jsou

v cenové urovni 2023.

V ekonomickém hodnoceni byly provedeny nize uvedené zmény.

2 Prehled zmén

2.1 Aktualizace Rezortni metodiky

Celé ekonomické hodnoceni je nové zpracovano v CBA tabulkach 1.11, které byly schvaleny CK
MD dne 8. 8. 2023 spolu s aktualizaci Rezortni metodiky. V ramci aktualizace Rezortni
metodiky doslo k nasledujicim Upravam, které se primo promitaji do tohoto ekonomického
hodnoceni:

e Nova diskontni sazba pro ekonomickou analyzu ve vysSi 3 %;

e Nova diskontni sazba pro finan¢ni analyzu ve vysi 2 %;

e Nova makroekonomicka data pro inflaci, index cen stavebnich praci, HDP na obyvatele,
rUst redlnych mezd;

e Upravené ocenéni provoznich nakladd vozidel IAD u pfevedenych cestujicich z IAD;

e Nové a aktualizované koeficienty pro vnimani cestovni doby;

e Nové pojeti externich naklad(l se zohledn&nim vyvoje vozového parku silniéni vozidel
a vyvoje energetického mixu.

2.2 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady jsou stanoveny ocené&nim pomoci Sbornikd pro ocefiovani
zeleznicnich staveb ve stupni studie pro jednotlivé stavby.
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NiZe jsou uvedeny CIN jednotlivych Usekl a jejich ocenéni v pFislu$né cenové Grovni:
Tabulka 1: Celkové investic¢ni naklady jednotlivych stavebnich akci

Naklady

v mil. K& Ccu Zdroj

Investi¢ni akce zahrnuté v ekonomickém hodnoceni

Zelezni¢ni uzel Brno (vyjma investi¢niho Gseku VRT) 57 673,210 2023 pfiloha H

y ocenéno cenovymi
Zastavka Videnska - investi¢ni Usek dle SP ZUB 343,912 2023 databazemi 2023 na
zakladé vymér SP ZUB

Modernizace tre;t'ového Useku Brno-Zidenice (mimo) -

odbocka Brno-Cernovice 746,488 2022 schvaleny ZP
Moderrllvz.ace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno- 833,752 2022 schvaleny ZP
Malomérice

Modermzacev :cratv| Brno - Prerov, 1. stavba Brno - Blazovice 10 454,485 2021 rozpracovany ZP
(pouze pro cast ZUB)

Investice do méstské infrastruktury mésta Brna 3 301,296 2023 statutarni mésto Brno

U nékladd stanovenych v CU 2021 a 2022 doslo k prepoctu do aktudlni CU 2023 za pomoci
index{ cen stavebnich praci, které jsou uvedeny v CBA tabulkach.

Nize jsou uvedeny CIN jednotlivych Usekd, které vstupuiji do EH (v mil. K&):

Tabulka 2: Celkové investiéni naklady jednotlivych akci v CU 2023

Investi¢ni akce zahrnuté v ekonomickém hodnoceni Naklady gor;;l. KE, cU
Zelezniéni uzel Brno (vyjma investi¢niho Gseku VRT) 57 673,210
Zastavka Videriska - investi¢ni Usek dle SP ZUB 343,912
Modernizace tratového Gseku Brno-Zidenice (mimo) - odbo¢ka Brno-Cernovice 822,809
Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Malomé&tice 920,156
Modernizace trati Brno - Pferov, 1. stavba Brno — BlaZovice (pouze pro ¢ast ZUB) 12 924,758
Investice do méstské infrastruktury mésta Brna 3 301,296
CELKOVE INVESTICNI NAKLADY 75 986,141

U akci, které jiz maji schvdleny zamér projektu (tj. ,Modernizace tratového Useku Brno-
Zidenice (mimo) - odboc¢ka Brno-Cernovice" a ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST
Brno-MaloméFice™), bylo rozloZeni investi¢nich nakladt v letech zachovano dle zaméru
projektu. Pro ostatni Useky bylo uvazovano casové rozdéleni uvazovano podle ramcového POV
ze SP.

V souvislosti se zmé&nou investi¢nich nékladd dodlo k aktualizaci vye z{statkové hodnoty -
konkrétni vypocty jsou uvedeny v prilozenych CBA tabulkach.

Déle doslo k aktualizaci celkovych investi¢nich nakladd vstupujicich do finanéni i ekonomické
analyzy. Do FA vstupuji ndklady ocisténé o investice Magistratu mésta Brna, které jsou jinak
soucasti spole¢ného EH. Pro ucely FA &ini celkové investi¢ni naklady bez rezervy v CU 2023
66 814 424 716 KcC.

Stranka 6 z 22



Tabulka 3: Celkové investi¢ni naklady FA (K&, cU 2023)

Rozdé&leni nakladd

Projektova dokumentace

4 243 026 934

Z&bory a nakupy pozemkd

2 108 835 000

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)

58 704 200 057

Stroje a zarizeni 0
Technicka asistence, propagace 1077 857 301
Technicky dozor 680 505 424

Celkové investi¢ni naklady (bez rezervy)

66 814 424 716

Rezerva

5870 420 005

Celkové investi¢ni naklady (vcetné rezervy)

Tabulka 4: Z{statkova hodnota FA

72 684 844 721

Vypocet zlstatkové hodnoty

Celkova Zivotnost investice (let) 53
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi (let) 19
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi (let) 34
Prdmérny nakladovy penézni tok pro EA (nediskontovany) (K¢&) -180 763 991
Zhstatkova hodnota pro FA (K¢&) 0

Pro vypocet EA, ktera posuzuje investici ze celospoleCenského hlediska, je nutné zapocitat
i ndklady hrazené méstem. Celkové investi¢ni naklady bez rezervy vstupujici do EA v CU 2023

¢ini 69 889 096 716 Kc.

Tabulka 5: Celkové investiéni naklady EA (K&, CU 2023)

Rozdé&leni nakladd

Projektova dokumentace

4433 390 934

Z&bory a nakupy pozemkd

2717 835 000

Stavby a konstrukce (stavebni naklady)

60 970 443 057

Stroje a zarizeni 0
Technicka asistence, propagace 1 077 857 301
Technicky dozor 689 570 424

Celkové investi¢ni naklady (bez rezervy)

69 889 096 716

Rezerva

6 097 044 005

Celkové investi¢ni naklady (véetné rezervy)

Tabulka 6: Ziistatkova hodnota EA

75 986 140 721

Vypodet zlstatkové hodnoty

Celkova Zivotnost investice (let) 52
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi (let) 19
Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi (let) 33
Primérny nakladovy penézni tok pro EA (nediskontovany) (K&) -341 473 899

Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) (K¢)

2211615434

Zhstatkova hodnota pro EA (K¢&)

2.3 Cenova uroven

38 834 969 722

Cenova urover véech vstupd do CBA byla aktualizovéna na CU 2023.

2.4 Obdobi realizace

Na zakladé schvéleného ZP k projektu ,Brno-Zidenice (mimo) - odboc¢ka Brno-Cernovice",
jehoz zacatek stavebnich praci byl uvazovan v roce 2024, byl prvni rok hodnoceni stanoven na
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tentyZ rok. Zacatek realizace samotného uzlu ZUB je naplanovén na rok 2028. Zacatek
provozu celého uzlu ZUB je uvazovan v roce 2035.

2.5 Provozni naklady infrastruktury

2.5.1 Naklady na adrzbu a opravy

2.5.1.1 Zelezni¢ni infrastruktura

Naklady na udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury byly stanoveny na zakladé Rezortni
metodiky. Byla pouZita metoda individualni kalkulace a vy3e nakladd byla stanovena
odvozenim Gdrzbovych i opravnych néakladl od vy3e komplexni obnovy v pfipadé varianty bez
projektu a z investi¢nich naklad( v ptipadé varianty projektové. Traté v ramci ZUB byly
zarazeny do charakteristické tfidy TC2 dle tabulky 8.31 v Rezortni metodice.

V souladu s doporucenim Rezortni metodiky jsou naklady na udrzbu uvazovany ve vysi 1 %

z komplexni obnovy v pfipadé varianty bez projektu a z investi¢nich nékladt v pfipadé varianty
projektové. Stavbou dochdzi ke zlepdeni technickych parametrt infrastruktury, se kterymi
souvisi zvy$eni nakladt na ddrzbu.

Pro stanoveni vyse nakladl na opravy ve &tvrting, poloviné a tech &tvrtinach Zivotniho cyklu
zarizeni v jednotlivych profesich jsou pouzity doporucené mérné sazby (viz tabulka 8.34
v Rezortni metodice). Délka Zivotniho cyklu vychazi z tabulky 8.37 Rezortni metodiky.

2.5.1.2 Silni¢ni infrastruktura

Naklady na udrzbu silni¢ni infrastruktury byly stanoveny ve vysi 1 % z komplexni obnovy
v pFipadé varianty bez projektu a z investi¢nich nakladd v pFipadé varianty projektové. Pro
ocenéni oprav ve ¢tvrting, poloviné a tifech ctvrtinach Zivotniho cyklu silni¢ni infrastruktury
byly vyuzity shodné doby zivostnosti a mérné sazby jako je tomu u zZeleznic¢nich staveb pro
profesi ,Komunikace a zpevnéné plochy" a v pfipadé silni¢nich mostl pro profesi ,Mosty,
propustky, zdi*. Takto zvoleny postup byl aplikovan jak ve varianté s projektem, tak i ve
varianté bez projektu.

2.5.1.3 Ostatni infrastruktura

Udrzba pro tramvajovou a trolejbusovou infrastrukturu byla stanovena na zakladé sazeb, které
byly prevzaty z plivodniho EH SP ZUB. Pro tramvajové traté byla pouzita sazba

31,75 K¢&/vozkm (CU 2018), pro trolejbusové vedeni byla pouzita sazba 3,83 K&/vozkm

(CU 2018). Obé sazby byly prevedeny do CU 2023. Sazby byly pouZity na pfislusné
vozokilometry z dopravniho modelu, ktery vychazi z plvodni studie proveditelnosti.

2.5.2 Naklady na komplexni obnovu

Obdobné jako naklady na udrzbu a opravy jsou i vySe komplexnich obnov stanoveny na
zakladé Rezortni metodiky. Vzhledem k charakteru stavby byla pouzita metoda podrobného
ocenéni obnovy. Toto ocenéni je provedeno na zakladé Sborniku pro ocenovani zeleznic¢nich
staveb ve stupni studie. Délka zivotniho cyklu zafizeni v jednotlivych profesich vychazi

z tabulky 8.37 Rezortni metodiky.

Varianta bez projektu
Ve varianté bez projektu je pro zajisténi infrastrukturnich staveb v provozuschopném stavu
nezbytné provést nasledujici komplexni obnovy:

e Vroce 2024 prob&hne komplexni obnova dvou mostt v Useku Brno dolni nadrazi - Brno-
Zidenice v celkové vysi 64,888 mil. K&;

eV roce 2025 je naplanovédna komplexni obnova jizniho zhlavi Zzst. Brno-Zidenice ve sméru
k zst. Brno dolni nadrazi a komplexni obnova zabezpecovaciho zafizeni v Useku Brno-
Zidenice — Brno-MaloméFice v celkové vysi 291,277 mil K&;

e Vroce 2028 dojde ke komplexni obnoveé Zelezni¢niho svrsku a spodku mezi stanicemi
Brno dolni nadrazi - Brno-Zidenice - Brno-Slatina, a to véetné vybranych mostd, které
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jsou na konci své Zivotnosti a zabezpecovaciho zafizeni. Celkova vy$e nakladl v tomto
roce je 1 736,953 mil. K¢;

V roce 2029 dojde k obnové zst. Brno-Slatina a opérnych zdi a mostnich konstrukci

v Useku Brno hl. n. - Brno-Zidenice ve vy$i 1 271,128 mil. K¢&;

V roce 2030 dojde k celkové obnové odstavného nadrazi A v zst. Brno hl. n., k obnové
propustk{ v Useku Brno-Slatina - Brno-Cernovice, komplexni obnové sdélovaciho zafizeni
a opravé vybranych mostd ve stanici Brno hl. n. Celkova vyse nakladd v tomto roce ¢ini

1 659,279 mil. K¢;

V roce 2031 se uvazuje s obnovou Zelezni¢niho svrsku a spodku v zst. Brno-Horni
Her&pice, obnovou odstavného nadrazi B a mostl a opérnych zdi v Gseku Brno hl. n. Déle
bude instalovéano ETCS v Zst. Brno-Slatina a mezi stanicemi Brno-Slatina - Brno hl. n.
Naklady v tomto roce Cini 2 595,129 mil. K¢;

V roce 2032 je naplanovana obnova odstavného nadrazi F, mostu v Zst. Brno dolni
nadrazi, sudé kolejové skupiny v Zst. Brno-Zidenice véetné mostd a komplexni obnova
Posvitavskych viecek. Jedna se o vySi 975,357 mil. K¢;

V roce 2033 dojde k obnové nékolika mostl na tzv. ,Koméarovské spojce", nastupist v Zst.
Brno-Horni HerSpice a trakce, Zelezni¢niho spodku a svrsku v Useku Brno hl. n. - Brno-
Horni Hergpice. Celkova vy3e nakladl v tomto roce ¢ini 1 865,265 mil. K&;

V roce 2034 jsou naplanovany opravy opé&rnych zdi a mostd na tzv. ,Koméarovské spojce®
ve vysi 870,913 mil. K¢;

V roce 2035 budou obnoveny mosty v Usecich Brno hl. n. - Brno-Cernovice, Brno-Horni
Herdpice - Zst. Strelice, Brno hl. n. - Brno-Zidenice a Zelezni¢ni spodek a svriek

a zabezpecovaci zafizeni v Useku Brno hl. n. - tzv. ,Amerika". Celkem se jedna o naklady
ve vysi 459,732 mil. K¢;

V roce 2036 dojde k obnové odstavného nadrazi H, obnové Zelezni¢niho svrsku a spodku
v Useku Brno-Horni Herspice - Strelice, a to vietné presmykové koleje smér Brno dolni
nadrazi, dale budou obnoveny mosty za hranici zivotnosti na ,Komarovské spojce".
Naklady na tyto komplexni obnovy ¢ini 1 080,919 mil. K¢;

V roce 2037 budou opraveny opérné zdi na odstavném nadrazi S a trakce, Zeleznicni
svrsek a spodek a zabezpecovaci zafizeni v Useku Brno-Horni HerSpice - Brno dolni
nadraZi. Vyse naklad{ v tomto roce ¢&ini 619,306 mil. K¢&;

V letech 2038-2041 bude probihat oprava vybranych mostd a opérnych zdi, které jsou na
sklonku své zivotnosti. Souhrnné naklady za tyto roky cini 462,295 mil. K¢;

Mezi roky 2042-2043 bude probihat komplexni obnova zst. Brno hl. n., kterd bude
zahrnovat obnovu zZelezni¢niho svrsku a spodku, trakéniho vedeni a zabezpecovaciho
zarizeni. V roce 2041 bude obnoveno nastupisté 3 a 4 v zst. Brno-Horni Herspice. Naklady
za tyto komplexni obnovy jsou ve vysi 968,614, resp. 665,773 mil. K¢;

V roce 2044 bude obnoven Zelezniéni svréek a spodek v Useku zst. Slapanice - Brno-
Slatina, Zst. Brno-Slatina a Zst. Brno-Slatina - odbo¢ka Brno-Cernovice. Déle bude
instalovano nové GSM-R v Zst. Brno-Horni HerSpice a Zst Brno hl. n. Pro tento rok cini
naklady 1 237,218 mil. K¢;

V roce 2045 se chysta obnova trakce, Zelezni¢niho spodku a svrsku a zabezpecovaciho
zarizeni v Useku Brno-Horni HerSpice - Strelice v hodnoté 121,014 mil. K¢;

V roce 2046 bude probihat zejména Uprava zabezpeceni ETCS a dale obnova Zelezni¢niho
svréku a spodku v Gseku Brno hl. n. - Brno-Zidenice. Vy$e nédkladd je stanovena na
585,026 mil. K&;

V roce 2047 bude obnoveno trakcni vedeni v Zst. Brno dolni nadrazi ve vysi

122,077 mil. K&;

V roce 2048 bude obnoven zelezni¢ni svrSek a spodek v zst. Brno hl. n. (jizni ¢ast)

a v useku Brno hl. n. — Brno-Chrlice. Naklady na tuto obnovu jsou ve vysi

461,242 mil. K&;

V roce 2049 je naplanovana komplexni obnova trakcniho vedeni v Giseku Brno-Horni
Herspice - zst. Strelice ve vysi 10,689 mil. K¢;

V roce 2050 probéhne obnova mostu pfes ulici Turgenévova-Olomoucka ve vysi

535,461 mil K¢;

V roce 2051 bude opraven most pres ulici Cernovickou ve vysi 47,879 mil. K¢;

V roce 2052 bude obnoveno ETCS v Zst. Brno hl. n., Zst. Brno-Zidenice, Zst. Brno-Horni
HerSpice ve vysi 124,695 mil. K¢.

Stranka 9 z 22



Varianta s projektem
Ve varianté s projektem dochdzi stavbou k rekonstrukci vybranych prvkd infrastruktury, ¢imz
v prvnich letech hodnoticiho obdobi neni nutné provadét vyznamné komplexni obnovy.

Na zakladé& délky cykld obnovy nedochdzi ve varianté s projektem v hodnoticim obdobi
k zadnym dalSim komplexnim obnovam. Podrobné jsou naklady na GdrZbu a opravy
a komplexni obnovy vycisleny v pfilozenych CBA tabulkach.

2.6 Prijmy z provozovani dopravni cesty

Jako jeden ze vstupl do finanéni analyzy byly aktualizovany také pfijmy za provozovani
dopravni cesty. Pfepravni vykony a zastavovaci politika byly prevzaty z podkladového EH.
Nové byly pouzity ceny dle ,Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich 2024"

a zaneseny do vypoctl dle ptilohy &. 6 Rezortni metodiky. Sazby pro regionalni a dalkovou
dopravu byly uvazovany shodné dle kapitoly 2.7. Pro nakladni dopravu byla pouzita sazba pro
nakladni expres s hmotnosti 750 t.

2.7 Provozni naklady vozidel

Provozni naklady vozidel jsou prevzaty z podkladového EH. Veskeré vstupy vychazeji ze
zpracovaného dopravniho modelu studie proveditelnosti. Na dopravni vykony silni¢nich vozidel
a VHD byly aplikovany mérné sazby dle podkladového EH. Pro ocenéni nakladd Zelezni¢nich
vozidel byly pouzity ceny dle aktualizované pfilohy Rezortni metodiky ¢. 6 PN vozidel, které
byly prevedeny do CU 2023. Pro dalkovou dopravu byla vyuzita sazba pro ,meziregionalni
rychlik v elektrické trakci*, pro regionalni dopravu pak sazba ,pfiméstsky osobni vliak

v elektrické trakci".

2.8 Uspory ¢asu cestujicich

Uspory ¢asu jsou prevzaty z podkladového EH. Vedkeré vstupy vychézeji ze zpracovaného
dopravniho modelu. Uspofrené osobohodiny jsou ocenény dle Rezortni metodiky. Hodnota ¢asu
je prevedena na cenovou Uroven roku 2023.

Nad rémec vystupl z modelu bylo do Uspor ¢asu také zohledné&no zvy&eni spolehlivosti, které
plyne ze zvyseni kapacity zelezni¢niho uzlu. Z dokumentu ,Identifikace Uzkych hrdel, Vysledna
zprava za III. etapu projektu™ (SZ 011, 2021) byly zjistény doby narlstu zpozdéni viakd v
jednotlivych zhlavich, které jsou v souc¢asném stavu (a obdobné ve varianté bez projektu)
Tento vliv bude v projektovém stavu odstranén, takze k narlstu zpozdéni z tohoto divodu
dochazet nebude. Diky realizaci projektu dochazi ke zvysSeni volnych kapacit, a tim se
predejde moznému prenaseni zpozdéni na dalsi vlaky, ¢imz dojde k navySeni spolehlivosti

v ramci celého uzlu. Uvazuje se s Usporou 28 sekund pro 1/3 cestujicich v regionalni i dalkové
dopravé. Pocty cestujicich byly prevzaty z kartogramt ze studie proveditelnosti ZUB

a nasledné progndzovany do roku 2053 za pomoci zjednodusené progndzy. Ve vysledné Uspore
je zohlednén koeficient vnimaného Casu pFi zpozdéni ve vysi 2,5 dle doporuceni Rezortni
metodiky.

Dalsi ¢asové Uspory z vylukovych stavi b&hem investi¢ni varianty i varianty bez projektu jsou
zahrnuty do ostatnich piinos( v CBA tabulkach viz kapitola 2.10.3.

2.9 Externality

Nové jsou externality pfepocteny v souladu s aktualizovanou Rezortni metodikou. Na prepravni
vykony z dopravniho modelu ze SP byly aplikovany nové postupy vypoctu znecisténi ovzdusi

a zmény klimatu se zohlednénim vyvoje v oblasti uhlikové neutrality a vyvoje vozového parku
silni¢nich vozidel. Dale byla aplikovana elasticita HDP ve vysi 0,8 v souladu s aktualizaci
Rezortni metodiky. Externi ndklady nehodovosti a hluku jsou dle novych pravidel pocitany

z vozovych kilometrd. Vedkeré naklady byly ocenény novymi cenami dle aktualizované
Rezortni metodiky a prevedeny do CU 2023. Do externalit jsou nové ¢aste¢né zahrnuta také
vozidla VHD, pro ktera jsou vycisleny naklady na znecisténi ovzdusi a klimatické zmény.
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Ocenéni pro nehodovost a hluk VHD nejsou k dispozici, jejich dopad Ize povazovat za
marginalni, a proto bylo zanedbany.

2.10 Ostatni prinosy

2.10.1 Zvyseni bonity pozemku

Hodnota pozemk{ byla prevzata z podkladového EH. Pfinosy byly vynasobeny koeficientem
1,15, ktery reprezentuje narlst cen pozemk{ v Brné mezi lety 2022-2023. Index je odvozen
od HB indexu pozemkd, ktery vydava Hypoteéni banka. HB index ud&va narlst ceny pozemkd
mezi 2Q/2022 a 2Q/2023 o 15,9 %. Stejny postup byl zvolen také pfi prepoctu bonity
pozemkl z drivéjsi studie proveditelnosti.

2.10.2 Uspora z trati Brno - Pierov

Hlavnim pfinosem tohoto Useku je prevedeni osob ze silni¢ni dopravy na zeleznicni. Pfepravni
vykony a Uspory ¢asu plynouci z modernizace trati v Useku Brno - Prerov byly prevzaty
z podkladového EH. Na tyto vstupy byly aplikovany mérné sazby prevedené do CU 2023.

Uvazovana obsazenost IAD je ve vysi 1,7 os/automobil dle Rezortni metodiky. Pro vypocet PN
infrastruktury silni¢ni dopravy byly pouzity mérné sazby doporucené Rezortni metodikou ve
vysi 19,42 KE/1000 vozkm pro IAD.

Pro vypocet Upory PN silni¢nich vozidel byla pouZita upravena sazba zohlednujici pouze
nevnimané naklady ve vysi 4,12 K¢/vozkm (v CU 2017), a to pouze nepracovni cesty (tj. 90 %
prepravnich vykon{) podle doporu&eni Rezortni metodiky.

Pro vypocet PN vozidel Zelezni¢ni dopravy byly k dispozici pouze vlakové kilometry. Proto bylo
mozné vycislit jen drahovou sluzku PN vozidel. Tyto kilometry predstavuji zvySenou nabidku
dalkové zelezni¢ni dopravy. Pro vypocet drahové slozky byla pouzita sazba doporucena
Rezortni metodikou pro meziregionalni rychlik v elektrické trakci ve vysi 22,73 K¢/vozkm

v CU 2021 a prevedena do CU 2023.

Pro vypocet externalit jsou na usetfené prepravni vykony automobill a na narlst prepravnich
’ o o V. s . . . v
vykonu vlaku pouzita shodna pravidla jako v kapitole ¢. 2.9.

2.10.3 Vliv investicnich a opravnych praci na ekonomickou
efektivitu projektu

Vlivem stavebnich praci dochazi k ovlivnéni dopravy. Tento dopad je vzdy zavisly na rozsahu
provadénych praci. V projektové varianté je oproti variant& bez projektu nizéi z dvodu, Ze se
z velké Casti vystavba kond mimo na plochach, kde neprobiha osobni doprava. V pfipadé
varianty bez projektu je nutné opravovat stavajici, mnohdy velmi vytizenou infrastrukturu.
Proto doché&zi k vyrazné vétsim dopadlm na cestujici. Z toho dlvodu byly pouZity vzory
chovani dopravy pfi konkrétnich vylukovych stavech z ptvodniho ekonomického hodnoceni

a upraveny dle aktudlniho stavu infrastruktury a nejnutné&jsich oprav. Pocty viakl a prdmérné
obsazenosti byly pfevzaty z podkladového EH. V tomto ekonomickém hodnoceni je zohlednéno
16 vylukovych vzort pro variantu bez projektu a 13 vzor( pro projektovou variantu. Do vzori
jsou nové zohlednény hodnoty pro vnimani Casu dle aktualizované Rezortni metodiky.

Jednotlivé vzory zohlednuji dopad na nasledujici pfepravni vykony:

e Zménu jizdni doby Zelezni¢ni dopravy;

e Zménu jizdni doby NAD;

e Zménu vozovych/vlakovych kilometrQ;

e Dobu stravenou mimo dopravni prostfedek (napf. dochazkova vzdalenost pfi
pfestupech vlak/NAD).
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3 Prehled vysledkil

3.1 Vysledky financni analyzy

Finanéni analyza mé za cil uréit, analyzovat a interpretovat véechny finanéni dlsledky pro
vlastnika projektu, resp. provozovatele infrastruktury (jinak také investora). Jeji vypocet je
zalozen na diferenénim pfistupu, tedy rozdilu pfijmovych a vydajovych tokl v jednotlivych
letech mezi variantou s projektem a variantou bez projektu. Pro vypocet financni analyzy je
pouzita diskontni sazba ve vysi 2 %.

Vysledné ukazatele finan¢ni analyzy investice jsou uvedeny v tabulce 7.

Tabulka 7: Vysledky financ¢ni analyzy

Ukazatel Zkratka Financ¢ni analyza
Vnitfni vynosové procento FRR -=-
Cista sou¢asna hodnota FNPV -49 637 664 708 K¢

Vysledky finanéni analyzy opraviiuji financovani projektu z vefejnych zdrojli, nebot prokazaly,
ze projekt neni tzv. samofinancovatelny.

3.2 Vysledky ekonomické analyzy

Ekonomicka analyza ma za cil vyhodnotit, jak realizace projektu pfispéje ke zméné urovné
blahobytu celé spolecnosti. Stejné jako u finan¢ni analyzy je jeji vypocet zaloZen na
diferenénim piistupu, tedy rozdilu p¥ijmovych a vydajovych tokd v jednotlivych letech mezi
variantou s projektem a variantou bez projektu. Pro vypocet ekonomické analyzy je pouzita
diskontni sazba ve vysi 3 %.

Vysledné ukazatele ekonomické analyzy jsou uvedeny v tabulce 8.

Tabulka 8: Vysledky ekonomické analyzy

Ukazatel Zkratka Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento ERR 8,000 %

Cist4 soucasna hodnota ENPV 26 272 893 968 K¢
Rentabilita nakladd BCR 1,563

Hodnoty ekonomickych ukazatell dokazuji, Ze celospolecenska efektivnost projektu je
prokazana.
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4 Citlivostni analyza

Analyza citlivosti méa za Ukol urcit kritické proménné (tzn. ty, jejichz zména ma nejvyznamnéjsi
dopady na ekonomickou efektivitu) a zhodnotit vliv jejich zmény na vysledky projektu. Za
kritickou proménnou je povazovana takova promeénna, jejiz elasticita je vétsi nez 1

(tzn. zména promeénné o 1 % vyvola zménu NPV o vice nez 1 %). Pro tyto proménné byly

stanoveny prepinaci hodnoty.

4.1 Elasticita

Elasticita vyjadfuje pomér mezi procentni zménou NPV a procentni zménou dané proménné.
Konkrétni hodnoty elasticity pro jednotlivé proménné uvadi tabulka 9, na zakladé které byly
urceny jako kritické proménné pro financ¢ni i ekonomickou analyzu celkové investic¢ni naklady
bez rezervy a pro ekonomickou analyzu navic Uspory casu.

Tabulka 9: Elasticita proménnych

Proménna Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy -1,19 1,78
Zména provoznich nakladd vozidel --- 0,07
PFjmy 0,01 ---
Uspory &asu - 2,40
Externality -—- 0,50
Zvyseni bonity pozemkd --- 0,16

4.2 Prepinaci hodnoty

Pfepinaci hodnota udava takovou zménu sledované proménné, pfi které je NPV rovna nule.
PFepinaci hodnoty pro kritické proménné stanovené na zakladé elasticity zobrazuje tabulka 10.

Tabulka 10: Pfepinaci hodnoty

Proménna Finanéni Finanéni Ekonomicka Ekonomicka
analyza analyza analyza analyza
(%) (mil. K&) (%) (mil. K&)
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy -83,97 % -56 104 56,29 % 39 341
Uspory ¢asu -41,68 % -30 674

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze k zachovani vysledkd na hranici ekonomické efektivity dochazi
(za predpokladu zachovani vech ostatnich vstupnich hodnot) pfi navyseni investi¢nich nakladt
0 56,29 %, tedy o 39 341 mil. K&, nebo pfi snizeni Uspor ¢asu 0 41,68 %, tedy
0 -30 674 mil. K¢. Z hlediska finan¢ni analyzy dochazi k samofinancovatelnosti (za
predpokladu zachovani viech ostatnich vstupnich hodnot) pFi snizeni investi¢nich naklad@

0 83,97 %, tedy o -56 104 mil. K¢.
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5 Kvalitativni analyza rizik

Kvalitativni analyza rizik pouZziva slov a Ciselnych hodnot kritérii k popisu rozsahu moznych
nasledkl a pravd&podobnosti, Ze se tyto nasledky prihodi. Jeji vystupy mohou slouZit jako
zddvodnéni nutnosti provedeni kvantitativni analyzy. Kvalitativni rizikova analyza se pfedeviim
snazi vyjadrit miru rizika v pfipadé, kde je obtizné ji konkrétné vycislit.

Kvalitativni pfistup se vyznacuje tim, Ze rizika jsou vyjadrena v urcitém rozsahu (urcena
pravdépodobnosti nebo slovné). Konkrétni Uroven je uréena kvalifikovanym odhadem. Po
vyhodnoceni konkrétnich rizik jsou navrzena opatreni pro jejich prevenci a minimalizaci.
Pozitiva tohoto pFistupu jsou zejména ve schopnosti hodnotit dopady na projekt, které nelze
elementarné vyjadfit v penéZnich jednotkach. Kvalitativni hodnoceni rizik mize byt provadé&no
v rlznych fazich pFipravy projektu (nejen v rdmci posuzovani vysledkl ekonomického
hodnoceni), napriklad pfi definici variant, jejich pfed selekci nebo monitorovani vyvoje projektu
po realizaci.

Analyza rizik ¢erpa z provedené analyzy ve SP ZUB a aktualizuje jeji vystupy. Zejména se
jednd o postup v realizaci investi¢nich akci, vznik novych koncepénich dokumentl a udélosti,
které maji globalni dopad (COVID-19, valka na Ukrajing).

Pro kazdé riziko bylo nutné stanovit jeho pravdépodobnost ve stanoveném rozmezi (viz
nasledujici tabulka).

Tabulka 11: Stupnice pravdépodobnosti vyskytu rizika

Klasifikace Slovni popis Procentualni vyjadfieni
A Velmi nepravdépodobna 0-9 %

B Nepravdépodobna 10-32 %

Cc Neutralni 33-65 %

D Pravdépodobna 66-89 %

E Velmi pravdépodobna 90-100 %

Pro kazdé jednotlivé riziko bylo nutné stanovit jeho zavaznost ve stanoveném rozmezi (viz
nasledujici tabulka).

Tabulka 12: Stupnice zavaznosti dasledki rizika

Kategorie Nazev Slovni popis
I Neznatelna zadny vyznamny vliv na oekavané spolecenské piinosy projektu.
I Mirna Nejsou ovlivhény dlouhodobé pfinosy projektu, ale ndpravna opatfeni jsou nutna.
111 L Ztrata ocekavanych spolecenskych prinost projektu, vétsinou finanéni kody i ve
Stredni M v . . - 7 A SO gl .
stfednédobém a dlouhodobém horizontu, napravna opatreni mohou vyresit problém.
v Velka ztrata ocekavanych spolecenskych prinosl projektu, vyskyt nezadoucich Gcinkd
Kriticka zplsobuje ztratu primarni funkénosti projektu; napravna opatreni, i kdyZ realizovana
ve velkém rozsahu, nejsou dostatec¢na k tomu, aby se predeslo vyznamnym Skodam.
Y Katastroficka Vyznamna, az uplna ztrata funkcnosti projektu, cile projektu nerealizovatelné ani

v dlouhodobém horizontu.

V dalsim kroku je pro kazdé riziko stanovena tzv. ,mira rizika" dle nasledujiciho klice.
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Tabulka 13: Matice miry rizika

Zavaznost
Pravdépodobnost
I II III IV \"
A Stredni
B Stredni Stredni
(o] Stredni Stredni
D Stredni
E Stredni

Tabulka 14: Popis miry rizika

Mira rizika

Diferenciace

Stredni Vysoké Velmi vysoké
Zavazné riziko, u néjz je
Mirné riziko, pro vyzadovano provedeni
jehoz eliminaci je odpovidajicich opatreni
vyzadovano snizujicich miru
vhodné opatfeni. rizika na pfijatelnou
uroveri.

5.1 Registr rizik

Jednotliva stanovena rizika jsou prezentovana v priloze ,Analyza rizik". Registr rizik obsahuje
zjisténi preventivnich a zmirfiujicich opatreni, v€etné manazera rizika (konkrétni organizace

nebo instituce), ktery ma na starosti prevenci. Dale jejich pravdépodobnost a dopad kazdého
z rizik na projekt a opatfeni ke zmirnéni i prevenci hlavnich rizik tam, kde je to povazovano

za nezbytné.

5.2 Vyhodnoceni rizik

Zobrazeni jednotlivych rizik, pfed uplatnénim zmirfiujicich opatfeni, je uvedeno v nasledujici

tabulce rizik.
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Tabulka 15: Rizika pfed provedenim zmirfnujicich opatfieni

Stiedni mira Vysoka mira
rizika rizika

Rizika souvisejici 5 2 > 3
s poptavkou

Rizika tykajici se

projektového navrhu > 5 0 0
Administrativni rizika a rizika

spojena se zadavanim 1 4 1 0
vefejnych zakazek

Rizika spojena s vykupem 1 0 1 0
pozemkd

R|Z|’ka souvisejici 3 5 0 1
s vystavbou

Provozni rizika 3 3 0 0
Finanéni rizika 1 3 0 0
Regulacni rizika 0 5 0 0
Ostatni rizika 0 1 2 1
Rmkg spojena s zivotnim 0 > 0 0
prostredim

Soucet 19 30 6 5

Pfed provedenim zmirfiujicich opatfeni byla vyhodnocena velmi vysokou mirou zavaznosti
rizika souvisejicich s poptavkou (nenaplnéni predpokladaného rozvoje okolni zeleznicni
infrastruktury, méstskych pozemnich komunikaci a sité méstské hromadné dopravy),
vystavbou (zpozdénim pripravy nebo vystavby dil¢ich ¢asti projektu méstské infrastruktury)
a zmé&nou odbornych, politickych a spole¢enskych pozadavkl na projekt.

Pfed provedenim zmirfiujicich opatfeni byla vyhodnocena vysoka mira zavaznosti u rizik
spojenych s poptavkou (nenaplnéni predpokladaného rozvoje okolni dalni¢ni a silni¢ni sité
a nezajisténi dostatecné kvalitni nabidky méstské hromadné dopravy), administrativou

a vybérem dodavatele (napadeni spravnich rozhodnuti ze strany verejnosti), vykupem
pozemkl (v&asné neziskani pozemk{ a prav k nim) a dale rizika spojena s nesouhlasem
vefejnosti s reSenim projektu ¢i nedostatecna politicka podpora.

Zbylych 49 rizik bylo hodnoceno nizkou nebo stredni mirou rizika (stfedni mira 30 rizik, nizka
mira 19 rizik).

Nasledujici tabulka zobrazuje hodnoceni zbyvajicich rizik po uplatnéni preventivnich
a zmirnujicich opatreni.
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Tabulka 16: Rizika po provedeni zmirfiujicich opatieni

Stiedni mira

Vysoka mira

rizika rizika
Rizika souvisejici s poptavkou 6 4 2 0
Rizika tykajici se 9 1 0 0
projektového navrhu
Administrativni rizika a rizika
spojena se zadavanim 2 4 0 0
vefejnych zakazek
Rizika spojena s vykupem 1 1 0 0
pozemki
Rizika souvisejici s vystavbou 8 0 1 0
Provozni rizika 6 0 0 0
Finanéni rizika 3 1 0 0
Regulacni rizika 5 0 0 0
Ostatni rizika 0 3 1 0
Rizika spojena s Zivotnim
prostiedim 2 0 0 0
Soucet 42 14 4 1]

Po dlsledné aplikaci navrzenych zmirfiujicich opatieni, byly zmirnény ve&keré okolnosti s velmi
vysokou mirou rizika. Zbytkové riziko s vysokou Urovni pretrvava u rizik souvisejicich

s poptavkou (nenaplnéni predpokladaného rozvoje okolnich méstskych pozemnich komunikaci
a sité meéstské hromadné dopravy), u rizik spojenych s vystavbou (zpozdénim pfipravy nebo
vystavby dil¢ich ¢asti projektu méstské infrastruktury) a dale rizika zmény odbornych,
politickych a spoleenskych pozadavki na projekt. Ostatni rizika byla po aplikaci zmirfiujicich
opatreni hodnocena jako nizka nebo stiedni.

Z rizikové analyzy vyplyva, zZe identifikovana rizika realizaci projektu ani dosazeni
jeho cil& zasadné neohrozuji, nicméné je tieba disledné dodrzZovat navrzena

zmirfujici opatreni.
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6 Ekonomické hodnoceni zausténi VRT

Soucasti ZP ZUB je také navrh fedeni zalsténi vysokorychlostnich trati Praha — Brno a Rakvice
- Brno do Zeleznié¢niho uzlu Brno. Tyto &asti jiz v SP ZUB nevstupovaly do hodnoceni piinost

a naklad( v ekonomickém hodnoceni. Naopak tato &ast infrastruktury byla nasledné zahrnuta
do studie proveditelnosti VRT Praha - Brno - Bfeclav, ktera byla schvalena CK MD v roce 2022
ve varianté SK4-320.

Tento princip je nadale respektovan. Naklady na zausténi VRT byly v ZP vyclenény do
investi¢niho Useku 2, viz pfiloha H, a to ve vysi 5 804,924mil. K¢ (5 325,439 mil. K¢ bez
rezervy) v CU 2023.

PFislusna cast infrastruktury ve studii proveditelnost VRT Praha - Brno - Brfeclav byla ocenéna
na Castku 1 271,880 mil. K¢ v CU 2020, coz odpovida 1 645,586 mil. K¢ v CU 2023, v obou
pfipadech bez rezervy. Do3lo tak k navy3eni nakladl 3 679, 852 mil. K& v CU 2023.

Ekonomické hodnoceni SP VRT Praha - Brno - Bfeclav schvalené varianty SK4-320 dosahlo
nasledujicich vysledkd:

e FRR nelze nalézt;

e FNPV= -236 061,154 mil. K¢;
e ERR= 7,71 %;

e ENPV= 71 011,296 mil. K¢&;

e BCR= 1,402.

Prepinaci hodnota CIN bez rezervy pro tuto variantu tvofila 40,21 % (tj. 119 941 mil. K¢ v CU
2020, resp. 155 182 mil. K& v CU 2023). Po zohlednéni aktudlni vy$e ndkladl na zausténi VRT
do ZUB se prepinaci hodnota snizi na 39,26 % (tj. 151 503, 066 mil. K& v CU 2023).

Z uvedeného vyplyva, ze ekonomické hodnoceni pro SP VRT Praha — Brno - Bfeclav ve
varianté SK4-320 je schopno pokryt tyto vyélen&né naklady. Projekt nadale zlstava
ekonomicky efektivni s nadale velkou prepinaci hodnotou investi¢nich nakladd.
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ry A4
7 Zaver
Ekonomické hodnoceni mélo za tkol posoudit ekonomickou efektivitu stavby , Zelezni¢niho uzlu
Brno“, k éemuz byla vyuZita metoda analyzy pfinos( a nakladd neboli CBA. EH bylo zpracovano
v souladu s ,Provadé&cimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektl dopravni infrastruktury™

a ,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb"
z roku 2017, aktualizované 6/2023.

Toto ekonomické hodnoceni vychézi z EH studie proveditlenosti ZUB. Z hlediska rozsahu
zahrnuti piinost a nakladd toto ekonomické hodnoceni nadéle zahruje tyto akce:

e Zelezni¢ni uzel Brno (vyjma investi¢niho Gseku zalsténi vysokorychlostnich trati (VRT)
- investic¢ni Usek 2);

e Zastavka Videriskd - investi¢ni Usek dle SP ZUB;

e Modernizace tratového Useku Brno-Zidenice (mimo) - odbocka Brno-Cernovice;

e Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Maloméfice;

e Modernizace trati Brno - Pferov, 1. stavba Brno - BlaZovice (dil¢i ¢ast v Useku od
dnesni odbocky Brno-Cernovice k z. Ponétovice);

e Méstska infrastruktura mésta Brna.

Vysledné hodnoty ukazatell finanéni a ekonomické analyzy uvadi Tabulka 17.

Tabulka 17: Souhrnné vysledky ekonomického hodnoceni

Ukazatel Zkratka Finanéni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR --- 8,000 %

Cistd soucasna hodnota NPV -49 637 664 708 K¢ 26 272 893 968 K¢
Pomér piinost a nakladd BCR --- 1,563

Z vy&e uvedenych vysledkl ekonomického hodnoceni je patrné, Ze z hlediska finanéni analyzy
neni projekt za danych podminek efektivné proveditelny ¢isté z vlastnich zdrojl investora -
neni samofinancovatelny. Toto doklada zaporna hodnota financni Cisté soucasné hodnoty
(FNPV). Po zapoéteni socioekonomickych benefitd je v&ak projekt z celospole¢enského hlediska
efektivni, coz prokazuje kladny vysledek ekonomické Cisté soucasné hodnoty (ENPV), resp. to,
Ze vySe ekonomického vnitfniho vynosového procenta (ERR) presahla stanovenou diskontni
sazbu pro ekonomickou analyzu ve vysi 3 %. Projekt soucasné s tim spliuje hranici pro
predkladani projektt na CK MD ve vy$i 5 % ERR.

PFinos stavby spociva predevsim v nizSim omezeni dopravy v ramci vystavby oproti stavu bez
projektu, Usporach z cestovnich dob, zvySeni konkurenceschopnosti zelezni¢ni dopravy
a zvyseni bonity pozemkd.

Kritické proménné z hlediska finan¢ni analyzy jsou celkové investi¢ni ndklady bez rezervy.
Kritické proménné z hlediska ekonomické analyzy jsou celkové investi¢ni naklady bez rezervy
a Uspory &asu. PFi dodrzeni véech ostatnich vstupt ovliviiujicich finanéni efektivitu plati pro
finanéni analyzu prepinaci hodnota celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy -83,97 %, tedy
snizeni o -56 104 mil. K& v CU 2023. Pfi dodrzeni véech ostatnich vstupl ovliviiujicich
ekonomickou efektivitu plati, Ze stavba prestava byt ekonomicky efektivni pfi navyseni
celkovych investi¢nich nékladl bez rezervy o 56,29 %, tedy o 39 341 mil. K¢ v CU 2023.

Cést zelezni¢niho uzlu Brno v rozsahu zalsténi VRT od Prahy a Rakvic, tvofici investiéni Usek 2,
je rovnéz soudasti ZP ZUB. Tato &ast ale vécné Gzce souvisi s vysokorychlostnimi tratémi ve
smérech Praha a Rakvice, z tohoto ddvodu byla zahrnuta do EH SP VRT Praha - Brno -
Bfeclav. Porovnanim nakladd na zalUsténi VRT mezi SP a aktudlni vysi nakladd bylo ovéfeno, ze
naklady ani zdaleka nepFekrocily pfepinaci hodnotu investi¢nich nékladi SP VRT. VRT Praha -
Brno - Bfeclav vCetné zausténi do uzlu Brno je tak nadale ekonomicky efektivni.

Akci ,,Zelezni¢ni uzel Brno" Ize doporuéit k realizaci.
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